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Osloregionens innspill til NTP 2025-2036

Sammendrag av innspill til Stortingsmelding 14 (2023-2024)

Osloregionen interkommunalt politisk rad (IPR) er et strategisk samarbeid som bestér av 65 kommuner fra alle @stlands-
fylker, inkludert Oslo kommune. Regionen har til sammen ca. 2,3 millioner innbyggere. Satsing pa samferdsel i hovedstads-
omradet er viktig for det nasjonale transportsystemet og for @ nd malene for NTP. | NTP 2025-2036 er det viktig a prioritere

klimatilpasning innen samferdselssektoren, samtidig som hensynet til forsvar, sikkerhet og beredskap blir godt ivaretatt.

Forsterket satsning p4 byomréadene Jernbanesatsing pa @stlandet
Rammen til byomradene er betydelig lavere enn i forrige NTP. NTP har Stortingsmeldingen har blitt framstilt som en storstilt satsing pa
sterkt korridorfokus, mens byomradene ikke blir prioritert i samme grad. jernbane, men forslaget innebaerer en liten nedgang sammenliknet

. med gjeldende NTP. Ringeriksbanen er ikke med.
Innspill:

e Byomradene er ngkkelen til 8 Igse klimautfordringene, og satsingen ma Innspill:

forsterkes. Stortinget bes om a sgrge for at byomradene far gkte rammer,

ikke reduserte. e Satsingen pa InterCity, inkludert Ringeriksbanen, Bergensbanens

forkortelse, ma ligge fast. Osloregionen mener Ringeriksbanen ma

o Det er positivt at ordningen med byvekstavtaler for de stgrste byomra- prioriteres i NTP 2025-2036.

dene viderefgres, men det forhandles om byvekstavtaler med flere byom-

rader. Rammen i NTP ma gkes betydelig for  gi rom til forventet utvidel- e Grenbanene rundt Oslo ma prioriteres hgyt, de er viktige bade
se. for person- og godstransport. Kongsvingerbanen og hovedbanen

o . . . ma prioriteres allerede i fgrste periode.
o Det bgr tydeliggjgres at tilskuddsordningen for sma og mellomstore

byomrader utvides utover de fem gremerkede i NTP 2022-2033, og at e Det er positivt at det er satt av midler i fgrste periode til ny riks-
rammen gkes. Disse omradene star overfor lignende transportutfordringer tunnel, men det m3 settes av tilstrekkelig midler til planlegging, slik
som stgrre byer. at prosjektet er klart for byggestart i andre 6-ars-periode.

o Statens virkemidler og politikk for samordnet bolig-, areal- og transport-
utvikling og planlegging ma vaere bedre koordinert enn i dag, med stgrre
forutsigbarhet.
|

Klima og natur
NTP imgtekommer ikke Klimautvalgets tydelige anbefaling

e Beredskap- og sikkerhetssituasjonen krever gkt satsning pa jern-
bane for & sikre militeer mobilitet, bade i Osloregionen, samt mot
andre landsdeler og Sverige. Forsvarets satsning i Innlandet fylke
forsterker dette behovet.

Gronn godstransport
Regjeringen legger opp til & skrote godsoverferingsmalet i forsla-
get til NTP, altsd ambisjonen om 30 % overfering av gods til sjg og

om at alle beslutninger ma ta utgangspunkt i malet om 3
oppna et lavutslippssamfunn innen 2050. Stortingsmeldingen
viser i liten grad om mal for klima og natur blir ivaretatt.

Innspill: bane.
e Det bgr inngd et klimabudsjett i NTP, som viser i hvilken grad de Innspill:
ulike prosjektene bidrar til 4 nd de nasjonale klimamalene. o Godsoverfgringsmalet til sjg og bane ma opprettholdes. Det m leg-

. . ges frem en handlingsplan som viser hvordan malet kan realiseres.
o Tiltak som fremmer redusert transportbehov, og gkt kollektiv-
e Osloregionen mener at ensidig satsing pa Alnabruterminalen i Oslo-

transport, gange og sykkel, ma styrkes. ] > i}
fjordomradet ma revurderes.

® Regjeringens nasjonale ladestrategi ma fglges opp og utvikles e Godskonseptet for @stfoldbanen mot Sverige ma inkluderes, med

videre, inkludert behov for infrastruktur for andre energibaerere. oppstart i fgrste periode. Her henvises det til mulighetsstudie Oslo -
Stgtteordningene gjennom Enova bgr videreutvikles. Ggteborg

o Ny Tungbilpakke med satsing pa infrastruktur for omstilling av de
tyngre kjgretgyene er positivt. Osloregionen peker pa behov for samar-
frie eller utslippsfrie maskiner og kjgretgy. beid mellom forvaltningsnivd om dette. Vi viser til vart prosjekt Energi-
stasjoner for grgnn naeringstransport, med stgtte fra Klimasats.

® Det ma stilles krav om at alle prosjekter i NTP bygges med fossil-

® Hensynet til klimatilpasning ma sterkere inn i NTP-
e Det ma stimuleres til skandinavisk samarbeid i de grensekryssende

prioriteringene. -
korridorene.

- ____________________________________|
Trafikksikkerhet og vei — prioritere igangsatte prosjekter
Stortingsmeldingen har okt fokus pa drift, vedlikehold og fornyelse. Tilskudd til fylkesveiene gkes med ca. 10 % sammenliknet med forrige NTP .

Innspill:

o Osloregionen stotter at det satses pa fylkesveiene, som har stor betydning for bade naeringsliv, innbyggere og militeer mobilitet, men en ok-
ning pé 10 % er ikke nok til & ta igjen vedlikeholdsetterslep og forbedre trafikksikkerheten.

o Trafikksikkerhetstiltak, seerlig rettet mot myke trafikanter, ber prioriteres hoyere.

o Vedtatte veiprosjekter pa riksveinettet pé vei inn mot og rundt hovedstaden ma prioriteres. Osloregionen gnsker 8 sikre en helhetlig og sam-
menhengende utbygging av de prosjektene som allerede er vedtatt og igangsatt, og setter derfor spgrsmalstegn ved den nye innfgrte
"utviklingsportefoljen”.
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